


BILAN SONORE

Elément important du confort, la
bonne insonorisation d'une voiture
contribue grandement & diminuer la
fatigue de la route. Pour micux chif-
frer cette qualité, ou ce défaut, nous
effectuons une sénc de mesures a
l'aide d'un analyseur statistique de
bruit qui nous procure le Leq. ou
niveau équivalent de bruit. Cette
mesure qui correspond 4 des normes
bien établies constitue la moyenne
des intensités sonores enregistrées
pendant un temps donné, La notion
de temps est en effet trés importante
pour établir une relation avec la fati-
gue occasionnée par un bruit
intense. Pour cela nous effectuons
quatre tests dans les conditions réel-
les d'utilisation.

Tout d’abord, sur un circuit étalon
nous reproduisons de fagon identi-
que pour toutes les voitures les con-
ditions courantes de circulation :
montées en régime, changements de
vitesse, ralentissements, avec une
portion de vitesse soutenue &
9 km/h et une autre a 130. Nous
déterminons ensuite le bruit maxi
enregistré a partir d'une accélération
départ arrété sur I’annéeau de
Montlhéry et en effectuant deux
tours & fond sur la lancée. De méme,
pour reproduire les conditions de
circulation sur autoroute nous enre-
gistrons le bruit sur un tour
d'anneau parcouru & 130 km/h. Les

mesures effectuées sur I'anneau de
vitesse permettent de compenser
I"influence du vent et du revétement.
Enfin nous établissons le niveau
sonore de chaque voiture, moteur
tournant au ralenti pendant une
minute. Notre classement final est
¢tabli en fonction des places obte-
nues dans chacun des quatre tests.
D'avantage qu'en consommation la
Fiat Remo retire ici le bénéfice de
son cinguiéme rapport. Elle se révéle
la mieux placée en mesures dynami-
ques car au ralenti elle est devancée
par les trés discrétes GSA et 14 TS.
La 14 TS arrive derriere, sa mécani-
que n’est pas bruyante, ce qui rend
plus audibles les sifflements de
pignonnerie de la cascade de pignon
du moteur. Belle prestation pour la
GSA dont le moteur refroidi par air
ne se révéle bruyant qu'a haut
régime. Cas de I'Horizon et de la
Golf également. La Kadett ferme la
marche. La il y a des progrés & faire.
L'échappement satisfera une oreille
sportive mais lassera stirement a la
longue.

CLASSEMENT

1 iiiiiitiersneee.. Fiat Ritmo
2% iiiiieseses.. Ronault 14 TS
T R AR AT Citroén GSA
4 ..........v... Talbot Horizon
6 Opel Kadett
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CIRCUIT

BRUIT MOTEUR

1

o Bt ETALON MAXI SYAB?I(.)ISES RALENTI
CITROEN GSA : 71,4 d8 805d8  79.9d8 ®3d8
FIAT RITMO 20 d8 78,1 d8 73,6 dB 493d8
OPEL KADETT 74 d8  82,1d8B 78,3 dB 56,5 dB
RENAULT 14 TS 7498 79808 715 d8 46,3 9B
TALBOT HORIZON 72,1 dB 79,3 d8 75,2 dB 51,7 d8
VW GOLF 731dB  803d8 78248 83248

DISTANCES DE DEGAGEMENT

Pour mesurer I"aptitude au dégage-
ment, nous garons nos six voitures
4 dix centimétres du trottoir. Nous
mesurons ensuite la distance néces-
saire pour se dégager d'une seule
manceuvre, roues braquées 4 fond.
La GS arrive en téte suivie de prés
par la Talbot. La Golf occupe la
troisieme place avec une distance
sensiblement plus élevée ; la
Renault 14 TS est ex-aequo avec la
voiture allemande. La Fiat Ritmo
vient en cinquiéme position avec
une distance plus importante ; elle
est trés proche de I'Opel qui ferme

la marche. Ces distances sont bon-
nes pour les deux premiéres voitu-
res : GS et Talbot. Celles de la
Golf et de la 14 TS sont accepta-
bles, alors que celles des deux der-
niéres sont trop élevées.

CLASSEMENT

1*CITROENGSA.......1,31m
2* TALBOT Horizon.....1,44 m
3* VOLKSWAGEN Golf .1,58 m
3* RENAULT14TS .....1,588 m
5 FIAT Ritmo ..........1,70 m
6* OPEL Kadett.........1,72m
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APTITUDES
URBAINES

Pour ce classement particulier nous
tenons compte de la maniabilité, du
bilan sonore, de la qualité de la
transmission, de la direction, du
confort, de I’habitabilité, de 1'équi-
pement, de la facilité de manceuvre
et de dégagement, des accélérations
el reprises, de la consommation en
ville et de tout ce qui facilite une
conduite en zone urbaine. Une voi-
ture se détache nettement : la Golf.
Elle est la plus courte ce qui est un
avantage primordial ; elle est dotée
de la meillecre transmission et se
classe 2° en direction et en consom-
mation. En deuxiéme vient la 14 TS
qui occepe dans les différents classe-
ments des places de choix. La troi-
siéme est 1'Opel qui offre le moteur
le plus alerte, mais le plus bruyant
ainsi qu'un confort spartiate. La
Ritmo, 4%, malgré une longueur de
moins de 4 m est désavantagée par sa
consommation, sa direction et son
freinage. La Talbot, avant derniére,
n’occupe malheureusement, que peu
de places, favorables aux principaux

postes clés dont nous tenons comple
pour ce classement ; sa direction et
sa transmission la désavantagent. La
GS termine le classement peu favori-
sée par son encombrement, sa con-
sommation et sa molesse.

CLASSEMENT

. . ivvvan.. Volkwagen Golf
2% . iiiiiisnnssess Ronault 14 TS
3. iiiiiiiiinennaa.. Opel Kadett
5 .........00... Talbot Horizon
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Pour mieux forger notre opinion sur le freinage
des voitures, nous avons élaboré une série d'essais
spéciaux qui, grice & notre appareillage trés pré-
cis, nous permet de formuler un jugement objectif
éayé sur des résultats concrets. Ces essais portent
sur deux critéres particuliers matérialisant les con-
ditions d'utilisation les plus courantes. Tout
d'abord la sécurité, c'est évidemment ce que 1'on
exige en premier lieu d'un systéme de freinage :
pouvoir s'arréter dans le minimum d’espace. C'est
pour nous ’arrét d’urgence qui permet d’éviter
’accident dans les meilleures conditions d’effica-
cité. Nous avons donc choisi comme vitesses ini-
tiales les limites actuellement permises sur route et
autoroute, soit 90 et 130 km/h. Nous cherchons &
obtenir les plus courtes distances d'arrét en exer-
cant sur la pédale de frein une pression maximale
modulée nous permettant de rester juste & la limite
d'adhérence des pneus sans qu'il soit question,
évidemment, de bloquer les roues, ce qui aurait
pour but d’allonger les distances et de déséquili-
brer la voiture, Nos essais sont réalisées & Montl-
héry sur asphalte sec. Les voitures, emportant
deux personnes, sont équipées d'une pédale dyna-
mométrique avec manomeétre lisible pour le con-
ducteur, d'un décélérométre & lecture instantanée
et de notre appareillage électronique qui nous pro-
cure, de fagon rigourcuse, la vitesse initiale de
freinage, la distance d'arrét, le temps de freinage,
et qui calcule enfin la décélération moyenne, et les
décélérations instantanées de 10 en 10 km/h. Ces
essais sont réalisés les freins étant froids. Nous
déterminons ensuite 1'agrément du freinage. C'est
la notion de confort qui fait dire, par exemple,
qu'une pédale parait dure ou molle ou qu'il faille
exercer un réel effort pour s’arréter. Nous réali-
sons ainsi une courbe d'efficacité qui met en évi-
dence la décélération obtenue en métre seconde
par seconde en fonction de I'effort exercé sur la
pédale.

Pour juger plus facilement de I'effet obtenu, nous
avons déterminé sur chaque courbe une zone de
confort représentée en grisé et que nous considé-
rons comme étant le meilleur rapport
décélération/effort. Au-dessus de cette zone,
I'assistance est trés puissante, le dosage est diffi-
cile et 'on arrive vite au blocage des roues. C’est
particuliérement génant sur chaussée glissante.
En-dessous, il faut exercer un effort important
pour obtenir une décélération normale. La vitesse
d'essai est, dans ce cas, de 60 km/h (conduite
urbaine), C'est en effet dans ces conditions que le
cOté agrément du freinage prend le plus d'impor-
tance, ces circonstances de freinage dans notre cir-
culation actuelle se rencontrent trés fréquemment.
Nous obtenons donc deux classements : celui tou-
chant la sécurité est établi en fonction des distan-
ces de freinage cumulées obtenues a4 90 et 130
km/h. Quant au classement agrément, il est établi
en fonction de la position des courbes de réponse
face 4 notre zone de référence. Ces deux juge-
ments sont dong trés différents, ils ne peuvent étre
confondus car ils répondent, chacun, a des moti-
vations particuliéres.

La décélération matérialise la réduction de la
vitesse d'un mobile. Elle s'exprime en
métres/seconde par seconde (m/s/s). Exemple :
une voiture roulant & 90 km/h soit 25 m/s procu-
rant en freinant, une décélération de 5 m/s/s. Sa
vitesse initinle de 25 m/s diminuera chaque
seconde de 5 m/s. Au bout de 1 seconde cette
vitesse ne sera plus que de 20 m/s soit 72 km/h.
Au bout de 2 secondes la vitesse sera de 15 m/s
soit 54 km/h. 3 secondes 10 m/s soit 36 km/h. 4
secondes 5 m/s soit 18 km/h, puis ce sera I'arrét - ; 5 & e

au bout de la 5 seconde. Grdce @ notre matériel spécialisé, chaque voilure est soumise @ deux tesis de freinage
portant sur la sécurité (distances d'arrét) et I'agrément (relation effort pédale/efficacité).

o)
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FREINAGE
SECURITE

Distance d'arrét, ¢'est la synthése du
freinage qui met en évidence :

1) les performances intrinséques du
freinage (efficacité + assistance).

2)la répartition avant et arriére
(réglage du répartiteur).

3) le comportement général du véhi-
cule (répartition dynamique des mas-
ses) .

4) I'adhérence offerte par les pneus.
Nous avons regroupé dans le tableau
les meilleures performances de cha-
cune de ces six voitures qui, il faut le
reconnaitre, se tiennent dans une
fourchette assez étroite. Mais en
matiére de freinage chaque métre,
voire chaque centimétre compte,
méme si l'on reléve un écart inférieur
& 10 m. entre la premiére et la der-
niére, Ainsi, I'Opel Kadett remporte
hautement cette épreuve aves un peu
plus de 40 m 4 90 km/h et moins de
90 m & 130 km/h, C'est un trés bon
résultat pour une voiture de cette
catégorie. Nous trouvons ensuite la
GSA qui offre également un bon

FREINAGE AGREMENT

résultat mais qui, malgré ses quatre
disques, (la seule de nos concurren-
tes ainsi équipée,) s'est peut-étre
trouvée pénalisée par ses pneus plus
étroits que ceux de la Kadett. La VW
a constitué pour nous une surprise.
Elle dénote un mieux trés net dans ce
domaine aprés les améliorations
dont elle vient de faire I'objet en
matiére de freinage. L.'Horizon a été
pénalisée par la grande distance
d’arrét 4 130 qui met également en
évidence un début de saturation de
I’assistance a forte pression. En ce
qui concerne la Renault 14 TS, force
nous est de constater des résultats
plutdt moyens. Il semble s'établir
des tendances chez les constructeurs
si 'on en juge par les résultats que
nous obtenons. Nous dirons donc, &
nouveau, que cette 14 pourrait faire
mieux, comme la Fiat Ritmo que
nous trouvons a la derniére place,
position déja occupée par la 132 lors
d’un précédent comparatif. La, c'est
insuffisant et nous attendons des
progrés dans ce domaine trés impor-
tant.
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FREINAGE AGREMENT :

1. vivversaessss RONault 147TS
tiessssesssesess. Citron GSA
veisssssesseess Talbot Horizon
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FREINAGE SECURITE :
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Contrairement & la CX, la GSA réclame moins
d'effort bien que sa courbe soil encore située en-
dessous de notre zone idéale. L’efficacité reste
constante entre 6 et 16 kg de pression, au-dessus
on assiste @ un déclin de plus en plus prononcé
Jusqu’au blocage des quatre roues. La voiture
reste alors bien en ligne.
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Ce sera la seule parmi ses concurrente a offrir
une courbe de décélération idéale. La pédale est
agréable en ville, les ralentissements s'obtiennent
avec peu d'effort. A la limite, les quatre roues
se bloguent et la voilure reste bien en ligne.
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Nous sommes presque a la limite inférieure de la
zone idéale en début de freinage, puis la courbe
fléchit nettement vers le bas pour se reprendre
un peu au-dela de 22 kg. Mais a ce niveau ce
n'est déja plus du ralentissement mais du
freinage d’urgence. Bloquage des quatre roues
sans déport.
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A faible pression, I'efficacité est faible et I'on
constate que la courbe prend la tangeante
inférieure par rapport d notre zone idéale pour
franchement s'infléchir au-dela de 20 kg. A la
limite, la voiture bloque ses qualres roues et
reste bien en ligne.
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Dans la premiére phase de freinage, la courbe se
trouve & la limite inférieure a la zone idéale, ce
qui serait passable si, en ampiifiant Ueffort, elle
ne s'écartait trop, marquant ainsi une certaine
saturation de l'assistance. La voiture blogue
alors ses quatre roues sans écart.
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Malgré assistance, !’effort & exercer est sensible
mais reste encore raisonnable. En tout cas, la
progression de la courbe reste quasiment
linéraire jusqu’en haut. Lorsque le blocage
intervient, les quaire roues s'arrétent
simultanément et la voiture reste en ligne.
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HABITABILITE/ COFFRE.

HABITABILITE {en cm)

COTES 1 2 3 [ 4 51 6 7 8 |9 (10 )] 12|13
CITROEN | 92 | 87 |1B0| 70 | 21 |82 (75 131 [126[130 | 124 123 108
FIAT 84 | 81 [176| B9 | 25|84 |77 138 [132[137 [ 13 ];g 28
OPEL 101 | B6 | 189 | 67 | 21| 855 55 |133,5]133 |133,5 134 ‘gg.i 100
RENAULT | 53| 82 | 184 | 70 | 14| 82,5/ B0 [132,5(134 [134 | 129 lTS‘B 96.5
TALBOT 91|85 (177 60 | 19]74 |84 [134 [130 (132 |132 ‘;3 104
VW.GOLF| 95| 94 1174 59 | 19| 87 |B25|132 [132 26 | 128 133 a9
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Pour déterminer le classement de
I'habitabilité, nous tenons compte,
essentiellement, des cotes ayant trait
 la largeur aux coudes et aux épau-
les, a la longueur de I'habitacle, et &
I'espace dévolu aux passagers arriére
sans oublier, évidemment, la garde
au toit. L'Opel, et c'est logique,
arrive en téte. Les formes de sa car-
rosserie laissent un maximum de
place aux occupants. La 14 TS,
grice 4 ses rondeurs, arrive en
deuxiéme position. Nous trouvons
ensuite la Ritmo dont la caisse, origi-
nale bien que contreversée, accorde
de la place aux passagers. Aprés

viennent deux voitures classées ex-
aecquo : la Golf et la GS. L'alle
mande, malgré une carrosserie com-
pacte, réserve A l'intérieur plus de
place qu’il n'y parait. La GS, voit
son espace intéricur grignoté,
notamment au niveau des épaules.
De plus, les nouveaux snéges. plus
confortables, se révélent aussi plus
encombrants. La VW malgre sor
encombrement réduit fait jeu égal
avec la GS, La Talbot, elle, est péna-
lisée par la moindre place dévolue
aux passagers arriére.

HABITABILITE

T iiiiiiiiene. .. Opel Kadett
2% . iiiiiiiineee.. Ronault 14TS
AU v anh dib e ve ot sase VNS
6.......c0vn0... Talbot Ho
COFFRE

1* ....... Opel Kadett : 336 dm’
2 ....... Citroén GSA : 320 dm®
3*.......Renault 14 TS : 292 dm*
4 ..........FlatRitmo : 214 d
5¢ ......Talbot Horizon : 202 dm'
6 .......... VWGolf : 177,7 dm*

Partiel

Température d'eau

Tempérture d'huile

Mano de prassion d’huile *

Témoin lumineux mini d'essence

Voltmetre

Compte tours

Montre

Rhéostat de tab. de bord

Lunette arr. chauff,

Voyant de starter

Voyant de frein &8 main

Voyant de feux de crosement

Essuie glace

Essule glace de lunette AR

Direction réglable

Feux de recul

Feux arr. de brouillard

Rétro ext. réglable de 'intérieur

Miror de courtoisie

Climatisation

Glaces dectriques

Pri-équipement racio

Appuie-tite

Poignées de maintien

Ceintures AR & enrouleurs

Serrure boite & gants

Serrure bouchon essence

Eclairaga coffre

Eclairage boite & gants

Coté pratique des commandes

Transformation arnére

Condamnation centrale

Accessiblité roue de secours

Accessibiité jauge & huile

Alsance remplssage twile

Accessibilité bougios

Accessibiité batterie
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EQUIPEMENTS

Le classement de nos six concurren
tes nous a posé quelques problémes.
Deux voitures se détachent nette-
ment. Tout d’abord la 14 TS qui
arrive en téte grice a ses glaces élec-
triques sur les portes avant et sa con-
damnation électromagnétique des
quatres portes. La GS ferme la mar-
che. Malgré son nouveau tableau de
bord qui peut sembler complet & pre-
miére vue trop d’accessoires man-
quent O sont en option : essuie
glace arriére, appuie-téte. L’accessi-
bilité mécanique n’est pas non plus
évidente. Restent les quatre autres
voitures ? N'ayant pu les départa-
ger, nous les avons classées ex-
acquo. En effet si certaines ne sont
pas pourvues d'accessoires essentiels
comme un compte tours, un témoin
lumineux de mini d'essence ou une
serrure de bouchon d’essence, elles
compensent ¢es oublis par d'autres
argements. Elles offrent en effet des
poignées de maintien supplémen-
taire, des ceintures arriére 4 enrou-
leurs, un éclairage de la boite 4 gants
el une serrure, ot un réhostat de
tableau de bord. Nous sochaiterions
une ventilation plus efficace sur la
Fiat, un peu plus de gaité dans
I'Opel, ct un aspect plus flatteur de
I"instrumentation sur la Talbot,

CLASSEMENT

™. . iiiiviivves . Ronault 14 TS
290X, .00unnenann.. . Opel Kadett
2°0X............. Talbot Horizon
2°0X.iciaiiannnnnaes.. VWGoH
B*.......ciivvn... Citroén GSA




VW ! en iéte des ventes mondiales.

Cette étude est destinée a fournir
des éléments sur le budget 4 prévoir
apres l'achat. Trop souvent, en
effet, le choix d'une voiture
dépend, pour la majeure partie, du
prix d'achat, C'est une notion un
peu trop simpliste si 'on veut, réel-
lement, chercher a trouver la meil-
leure solution pour le porte-
monnaie. Tel modele, se révélant
moins cher qu'un autre a 'achat,
pourra €tre plus cotiteux a l'usage
si sa consommation est un peu éle-
vée, si le moteur exige du super au
lieu de 'ordinaire, si les révisions
sont plus ou moins rapprochées ou
si l'assurance et la dévaluation
nécessitent de plus grosses dépen-
ses, Pour fixer ce colit au kilomé-
tre, nous supposons que les voitu-
res parcourent 100 000 km en qua-
tre ans. Nous prévoyons donc,
pour ce fzire, tous les frais se rap-
portant 4 I'usage (carburant, entre-
tien, pnecus) et & la possession
(assurance, vignette, dévaluation).
Toutes les voitures sont donc mises
sur le méme pied d'égalité avec,
comme fil directeur, les carnets
d’entretien qui déterminent les
plannings des révisions propres a
chaque marque ou modéle. Clest
évidemment 14 ou apparaissent les
différences les plus marquées,
Ainsi, a propos des vidanges, on
s'apergoit que la majorité a opté
pour la fréquence & 7 500 km :
GSA, 14 TS, Horizon, Golf, tan-
dis que 1'Opel Kadett et la Fiat
Ritmo se contentent d'une vidange
tous les 10 000 km. Pour la trans-
mission, de plus en plus, les cons-
tructeurs suppriment carrément les
vidanges en recommandant, toute-
fois, d'effectuer des contrdles et
des appoints éventuels, c’est le cas
d'Opel, Talbot et Volkswagen. La
suppression de ce poste se traduit

COUT DE L'USAGE
(100000 km en 4 ans)

AU KM

CARBURANT |

CITROEN GSA| 0,265 F

FIAT RITMO | 0,265 F

OPEL KADETT| 0,248 F

RENAULT

1478 0,241 F

TALBOT

HORIZON | 0,256 F

par une économie. Pour la Renault
14 TS, le probléme ne se pose pas
puisque le graissage du moteur est
commun avec celui de la transmis-
sion, en ce qui concerne la GSA,
cette opération a lieu tous les
22 500 km. Quant a la Ritmo, on
ne remplace 1’huile de la transmis-
sion que tous les 40 000 km. Pour
ce qui est de la qualité des huiles
utilisés, nous tenons comple des
prescriptions des constructeurs et
nous prévoyons unc consomma-
tion de 0,5 | aux 1 000 km.

Bien entendu, sont prévus égale-
ment les remplacements des filtres,
Pour les opérations périodiques de
mise au point portant principale-
ment sur 'allumage et la carbura-
tion, depuis la libération des prix,
les constructeurs n'ont plus le droit
d'indiquer des tarifs, voire de fixer
des temps de main-d'ceuvre pour
des opérations globales. C'est a
chaque garagiste d'éablir son pro-
pre bilan. Le client y trouvera-t-il
son compte 7

Toujours est-il que nous avons
donc cumulé les temps attribués a
chaque opération en fonction des
espacements d'entretien recom-
mandés. Tous les 10 000 km pour
I'Opel Kadett, tous les 15 000 pour
les GSA, 14 TS, Horizon et Golf,
tous les 20 000 pour la Ritmo. A
priori, un tel espacement peut
paraitre séduisant mais, dans les
conditions actuelles de circulation,
les réglages peuvent-ils tenir sur
une aussi longue distance, et I’éco-
nomie supposée ne se traduit-clle
pas par unc dépense supplémen-
taire en carburant ? Enfin, en plus
de I'entretien courant, nous pré-
voyons la remise en état, a l'issue
des 100 000 km. Sont donc comp-
tés les remplacements de
I'embrayage et des transmissions.

AS. VIGNETTE
AU KM

0,096 F (
j 0,105 F |C
0,105 F

2

F| 0,104 F

e d
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VW GOLF

[0,242 F|

F| 0,109 F

En ce qui concerne les freins, nous
avons pévu deux jeux de plagueties
avant, de méme les pneus seront
remplacés deux fois. Quant au
liquide de refroidissement et au
fluide hydraulique des freins, ils
seront également échangés deux
fois.

Pour I'assurance, c'est le contrat
type B qui est retenu, desting aux
salariés sédentaires résidant 4 Paris
avec, comme garantie : RC illimi-
téc aux tiers, extensions famille
passagers, incendie, vol, bris de
glace, défense recours. Le tarif est
assorti d'un bonus progressif de
10 %o pour la premiére année sans
accident, 20 % pour la deuxiéme et
25 %o pour la troisieme. La con-
sommation est déterminée en
tenant compte de nos essais : elle
comprend 40 % d'utilisation ville,
40 %o route et 20 % autoroute.
Enfin, la dévaluation est calculée
sur le prix neuf en tenant compte
des possibilités de revente sur le
marché de 1'occasion, 11 a é1€ attri-
bué une perte, au bout de
100 000 km et quatre ans d'utilisa-
tion, de 60 % aux GSA, Kadett,
Horizon et Golf et 65 "o ala 14 TS
et a la Ritmo.

CLASSEMENT

2% . ...iiivinnaa.. Citroén GSA
2* ex-a0quo ..... Renault 14 TS
2* ex-aequo . ... Talbot Horizon
€ .....ciiv0vnneeq. Fiat Ritmo

DEVALUATIO
AU KM

0,201 F
0,226 F
0,205 F

0,228 F

0,209 F
0,215 F
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Quoiqu’on fasse, I’originalité se perd, on assiste
de plus en plus a une égalité dans les concep-
tions. Témoin la nouvelle Kadett qui, comme la
plupart de ses concurrentes adopte la traction
avant et le moteur a arbre a cames en téte monté
transversalement. Dans cette catégorie des 7 CV
la lutte devient de plus en plus apre, et I’on verra
que cette nouvelle venue tire fort bien son épin-

_ gle du jeu. Dommage qu’elle péche tant par sa

suspension et son manque d’insonorisation. La
14 TS par contre figure souvent aux premiéres
places. Trés bien équipée, peu gourmande en
carburant, son comportement routier n’a cepen-
dant pas convaincu. Certes ce n’est pas franche-
ment dramatique, cette voiture n’a pas a propre-
ment parler une mauvaise tenue de route. Elle
s'est tout simplement révélée inférieure sur ce
plan face a ses rivales, et méme si I’écart entre la
mieux classée et elle n’est pas énorme, le man-
que d’adhérence de son train avant, notamment
sur le mouillé, se devait d’étre pénalisé. La
GSA, c’est une GS remaniée sur le plan carros-
serie et pourvue d’un moteur de cylindrée plus
grande. Mais elle ne trahit pas la réputation de
sa devanciére. Que I’on veuille bien se souvenir
que sa conception remonte a dix ans, et qu’elle

reste en téte des postes clé de la sécurité et du
confort. Ce n’est pas un mince compliment, et
cela prouve que ses créateurs avaient vraiment
bien fait les choses. Et si au début sa rentabilité
se révéla préoccupante, elle se rattrape mainte-
nant. La Ritmo, un peu comme la 14, souffre de
I’originalité de sa ligne. La seule de nos concur-
rentes a disposer d’une boite cing, cet avantage
ne s’est pas révélé payant en consommation,
mais il a été bénéfique pour le bilan sonore. Une
lacune cependant, le freinage qui demande a
étre amélioré. L’Horizon marque le pas. Certes
sa mécanique ancienne n’arrange gueére les cho-
ses. Elle serait sirement mieux dans sa peau
avec I'option ‘“‘performances’’ qui entre autres
porte la puissance du moteur a 83 ch. Quant ala
Golf, la moins puissante du lot, elle s’est trou-
vée pénalisée en performances, mais c’est égale-
ment la plus chere. Elle fait pratiquement jeu
égal avec I’"Horizon.

Ont participé a cet essai
TELE MONTE-CARLO : Georges Giaufret, Marc Daniel.

L'AUTOMOBILE : Jean-Claude Letrou, Bernard Poirier,
Jean-Louis Schmitt, Robert Séjourné.

Photos : Christian Hochet.

CONSOMMATIONS

HABITABILITE

COFFRE

APTITUDES URBAINES
AUTONOMIE

CITROEN GSA

FIAT RITMO

OPEL KADETT

RENAULT 14TS

HORIZON TALBOT

wlalomINnI B = TENUE DE ROUTE

DWICIIN|W = PRIX
SIININ H S I N | colr A L'USAGE
olo|w = B IN| viTesse maxi
O|lwls = N | &1 acciLéraTions

NI & (Ew|o|on

VW GOLF

lB|lWwWIN = | REPRISES

N BlWwlo Hl DIRECTION

= DN |W|O1| | TRANSMISSION
ClIlwiNIo & = CONFORT

WlH|o = O | N)| FREINS (SECURITE)
N = OC1| OO | GO | FREINS (AGREMENT)
(&N o Bl siwan sonore
solvElw|s

NN (NN o] cavrements
oalwiBRAISIN

BEoaNvw| s|lo
O WIS |N o



