


FICHE TECHNIQUE

Moteur 1 : cylindrée 1015 cm’ (74 x 59) Moteur 2 : cylindrée | cm’ (77 x 65.6) Moteur 3 : cylindrée 1222 cm’ 7 CV fiscaux Moteur 4 : birotor 1990 ¢cm’ 11 CV fiscaux

6 CV fiscaux. Rapport volumétrique : 9 7 CV liscaux, Rapport volumétrique : 8.2 Rapport volun Rapport volumétnigue - 9

Puissance effective : 555 ch DIN a Puissance effective : 60 ch DIN Puissance effect S | 45750 te/mn, ¢ ellecti 107 ch DIN i 65 tr/mp
650 tr/mn -« 6] ch SAE a4 6750 tr/mn A ST50 tr/mn - 655 ch SAE 4 6000 1r/mn 89 msikg a 32 1 Couple maxi : 14 m/kg DIN a 3000 tr/mn

Couple maxi /kg DIN &4 3500 tr/mn  Couple maxi : 8.9 m/kg DIN a 3250 tr/mn  Autres carac Transmission : convertisseur couple

7.5 m/kg SAE a 3500 tr/mur 9.2 m/kg SAE a 3250 tr/mn sauf conique 12/51
Transmission : couple conique 8 x 35 Transmission : couple conique 8 x 33 Performances : 175 km/h. 1000 m départ
Performances : 148 km/h ) m dépar Performances : 151 ken/h. 1000 m dé arréte : 34"
arréee - 381 (Berli v max arrété ; 368 (Berline). Vitesse maxi Consommation : DIN 128 |
45 km/h (Break et Servi 149 km/h (Break et Service).
Consommation : DIN 92 | 68 Consommation : DIN 93 | (Berline).
SNVITor 50 kmv/h de moye 6.8 1 environ 4 80 km/h de moyenne pou
berline & mi-charge a berline & mi-charge
— — —— I —— _—
MODELES MOTEURS CARACTERES SPECIFIQUES OPTIONS
S — - - e ———— el e————— -
| GSPECIAL {1oul | Garnisss targa, pulscur 2 vitesses Garnissage jersey - Dégivrage lunette AR
} -——— 4 — _ e — + —
| -
GS CLUB 2 Garniss: L1SSus ou larga, moguett ompte-tours, pulseun 2 vilesses Dégivrage lunette AR - Toit vinyl - Convertisscur
S p i 12 i sn P <” & uette de bas de ¢  eniolive de .
GS PALLAS |2 ‘llllll n “Palla Extér I\;;:J.(l. de bas de kl“l,\lLlllV.}Jl\ le roues, Toit vinyl - Convertisseur
| lunctte AR chauffante + pulseur, moquette, garnissage boxline ou tissus
. e . . Garnissage Boxline
couleur reserv i CC Lype  gns nacre -
——e | - ——— —— e + — - —
GSX GSXx2 loul Finition “Sport™, Jantes spéciales, siéges baquets, appuie-téte incorporés,
Batterie 4 5 A/) tableau de bord complet & cadrans ronds, phares longue portéejsur
are-chocs, garni ¢ tan ouleur résery ce modéle : jaune
::‘.IIL :‘1- $, Baissag B LY P Dégivrage lunette AR (série X2)
| Sur GS X2 seulement : phares de recul, lunette AR chauffante,
llume-cigares
GS BIROTOR Kl Piston rotatif, allumage électronique, convertisseur de couple, I vi
pneus 165 HR 14 X AS tub., boite 3 vitesses Oit viny
BREAKS 1ou
| SERVICE TOLEE | 1ou2 1
S it S — —— e —
(Pour les coloris, voir nuancier.)
Caracteéristiques communes aux GS
Moteur : quatre cylindres & plal opposés synchronisées. Commande au plancher, soit la ch e, grilce 4 une p Electricite : batterie 35 A/h (X2 : 45 A/h)
deux a deux - refroidissement & al oints homocinéliques doubles presswon avec réserve dénergie alternateur 490 W.

ME Pacumatiques : 145 - 15 ZX - roue de secours
sous le capot moleur,

Options communes & tous les modéles :
Auto-radios Blaupunkt. Ceintures de

¢-br glaces teintées
(saul X et X2)

culasse et bloc cylindres en alliage léger  Suspension : wydropneumatique, quatre roues Freinage : 4 double circuit ad
adiateur ¢t filtre & huile - deux arbres indeé dantes munies chacune d'un bloc )
i cames en téte (un par culasse) commandés hydraulique de SUSPENSION Aves amortisseur
PAr cCourroes crantées integre, Correcteurs d'assiette avant el

Transmission : traction avant, embrayage arriére assurant a la voiture une hauteur par plaqueltes spéciales sécurité AR. P
monodisque i sec, quatre vitesses constante au-dessus du sol quelle que Direction : a crémaillére loit ouvrant, Appuic-t




La GS convertisseur a transmission semi-automatique.

Au poste de pilotage de la GS
convertisseur rien ne change a premiére
vue si ce n'est 'absence de la pédale
d'embrayage, le changement de
positionnement des vitesses et leur nombre.

Trés vite on découvre que la GS
convertisseur peut se conduire de plusieurs
fagons : soit 100% automatique, en placant
le levier en 2° (position ville-montagne) ; il
suffit alors de freiner pour s'arréter et
d’accélérer pour repartir. Soit semi-
automatique, sur route, en plagant le levier
en 3° (position route) et en enclenchant la
2° (position ville-montagne) pour les fortes
cotes, ou méme la 1" (exceptionnelle

pour les pentes trés fortes). Soit sportive, en
démarrant en 1™ (exceptionnelle), en
engageant ensuite la 2° (ville-montagne),
puis la 3° (route). Pour rétrograder,

il suffit de replacer le levier en 2° (ville) en
relichant & peine l'accélérateur.

Quel que soit votre style de conduite,
en ville ou sur la route, le convertisseur
offre une multitude d’avantages qui ne sont
pas les moindres :

- la suppression de la pédale de débrayage,
- une progressivité et une souplesse
impossible & obtenir avec un embrayage
classique. Il amortit les bruits, les
vibrations et protége I'ensemble de la
transmission, notamment les organes de la
boite de vitesses,

- une diminution de la fréquence des
passages de vitesses (en moyenne 10 fois
moins),

- une possibilité de sélection des vitesses

Citer loue, sans chauffor des Cirons o des Autohanchy, enmretenses par coux gui les conmaissant b misge

par le conducteur ne pénalisant en aucun
cas le brio de la voiture,

- un frein-moteur identique 4 celui obtenu
avec une transmission classique,

- un ensemble simple, étanche. assurant
une parfaite sécurité de fonctionnement,
ne nécessitant aucun réglage, et
pratiquéement aucun entretien, toutes les
piéces constituantes fonctionnant dans
I'huile,

- une longévité plus importante.

Performances.

Vitesse maxi DIN (demi-charge) :
148 km/h.

Accélérations (conducteur seul) :
-04 400 m départ arrété : 209 s,
- 04 1000 m départ arrété : 38,6 s,
-04a 100 km/h départ arrété - 18.1 s.

CITROENA ... TOTAL







