


La GS est une voiture pleine de
bon sens. Moderne, originale, équilibrée,
elle répond parfaitement aux besoins de
l'automobiliste d’aujourd’hui. Sare, quelle
que soit la route, quel que soit le temps,
elle ne pose jamais de problemes
de conduite. Sa traction avant la colle a la
roule, son excellente répartition des masses
lur permet de suivre la trajectoire idéale
dans les virages, ses 4 freins a disques
assistes a haute pression lul permettent de
faire face aux mauvaises surprises

Avec sa ligne trés aérodynamique, la
GS peut soutenir des movennes ¢leveées
sans’elTort. Son coellicient de pénétration
dans l'air est exceptionnel et, quelle que
soit la vitesse, sa sobriété est exemplaire,

Refroidi par air, son moteur ne
craint pas les €carts de température ¢t ne
demande ni eau, ni antigel. Sa grande
simplicité peut aussi éviter de nombreuses
pannes - 1l ne comporte ni joints, m durites,

ni colliers, Routi¢re ¢conomique ¢t robuste,

la GS est aussi un exemple de confort
Spacieuse, accueillante avec ses vraies

5 places et son vaste coflre de 465 dm,

elle est la seule dans sa catégorie a posseder

une suspension hydropneumatique

qui lui permet d’offrir un confort jusque-la

réservé a des véhicules beaucoup plus

cotteux. Dos d%ine, cuvettes, cassis sont

absorbes sans secousses, sans vibrations

Des correcteurs d'assiette rétablissent

automatiquement la garde au sol de la
voiture en lonction de la charge, et des
barres stabilisatrices AV et AR diminuent
les phénoménes de roulis dans les virages

En toutes circonstances, prendre
la route au volant d'une GS n'est jamais
une aventure.

La GS posséde un tableau de bord
inedit qui permet au conducteur de
surveiller en permanence le bon
fonctionnement de la voiture. Au centre
sur un bloc¢ d'alerte, tous les vovants
de controle sont groupes. L'imdicateur de
vitesses signale aussi les distances
de freinage et signale par ses 4 plages de
couleurs les risques de surrégime

La visibilité est garantic en permanence
par un essuic-glace 2 vitesses.

Le dégivrage de la lunette arriére (option)
et une climatsation parfaite permettent un
desembuage constant

Au volant d'une GS. le conducteur
dispose de tous les ¢léments nécessaires
pour une conduite sure et détendue,

Enfin, la GS se¢ décline en plusieurs
versions et vous offre une véritable gamme
complete et homogene. Chague modéle de
cette gamme est spécifique ahin de répondre
aux besoins de chaque usager.

Ainst, quels que soient vos gouts,
quelles que sotent vos exigences en matiere
automobile, vous trouverez dans fa

gamme GS la voiture dont vous avez besoin
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Sobre, eflicace, la GSpécial
a 'économie dans I'ime et le sens du
rendement.

A 90 km/h, par exemple, avec ses
6 CV fiscaux clle consomme moins de
7 Taux 100 km.

4 vitesses synchronisées “au
plancher” permettent d'utiliser au mieux
les ressources de son moleur supercarré
de 1015 cm” qui, refroidi par air,
ne surchaufle ni ne s’enrhume jamais.

Simple et toujours de bonne humeur,
la GSpécial ne pose pas de probléemes
Elle est toujours préte & vous emmener-
n'importe ou,

Equipée comme toutes les GS de
correcteurs d'assiette avant et arriére qui
rétablissent automatiquement la garde au
sol de la voiture quelle que soit la charge,
la GSpécial peut s’aventurer sans risque
dans des chemins peu fréquentés, ou
méme rouler carrément a travers champs.

Pour franchir un passage difficile.
ou dans le cas de changement d'une roue,
le conducteur peut augmenter la garde
au sol du véhicule en faisant simplement
varier la position du levier de hauteur

Par son ¢6té pratique, son sens de
'economie et son confort de grande
rou . la GSpécial est une voiture idéale
pour travailler la semai ‘¢vader
le week-end et passer des vacances réussies
a moindres frais.
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GS Club

Enfin, grice a la suspension
hydropneumatique et a un habitacle spacieux
ou tout est feutré ¢t ou I'on ne ressent
aucune vibration, la GS Club vous offre un
conlort que beaucoup de grosses cvlindrées
lui envient. La climatisation est
extremement eflicace et les siéges profonds
maintiennent parfaitement le corps dans
les virages. Cette année, la GS recoit méme
de nouveaux sicges avant avec dossier
trapézoidal sur lesquels peuvent s'adapter
de nouveaux appuis-1éte (option)

La GS Club est certes une 7 CV pour
la vignette et pour le fisc, mais pour son
conducteur comme pour ses passagers elle
s¢ stlue dans la catégorie au-dessus..,

C’est le principe méme de toutes les GS.




GS Break 1

Plus pratique qu'une voiture de
tourisme, plus €légant qu'un véhicule
utilitaire, le Break GS convient au travail,
aux loisirs, il fait ce que 'on veut,
se plie a tout, ou... se déplie. D'un geste la
banquette arriére se rabat et offre 1,78 m
d’'une surface plate a 41.9 cm du sol.

Finition classique ou finition Club,
moteur 1015 ou moteur 1220, toutes les
caractéristiques. toutes les innovations de
la berline GS se retrouvent dans le Break.

La suspension hydropneumatique
oftre Mavantage considérable de conserver
dans tous les cas excellente tenue de

route de la berline et de pouvoir transporter
sans risque des objets fragiles méme sur

les plus mauvaises routes. Avec ses 420 kg
de charge, le Break GS transporte des
chargements de toutes sortes dans des
conditions de sécurité, de commodité et de
confort jusque-la inégalcées,
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Dans les deux cas la puissance au
litre est élevée, dans les deux cas les
accélérations sont franches et largement
compensées par un essieu avant anti-
cabreur qui supprime pratiguement toul
tangage cause par des démarrages ou
des freinages trop brusques, ainsi que des
barres stabilisatrices AV ¢t AR qui

L XN ".1’?&“? o e o - diminuent I¢ roulis et la “gite™ dans les
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Un essuie-glace a de

ux vitesses ¢l
egivrage ¢lectrique de la lunette arriére
(option sur GSX ) assurent une visibilité
parfaite quel que soit le temps et des phares
a4 10de longue portée scrutent la nuit

\ I'intérieur, des siéges baquet

ppu-l INCorpor nnent
i nent corp u de dord
extrémement complet g i pi

de survetller en permanence chaque organe
de la voiture : tachymétre, comple-tours
I nique, iemoin de pression d huile
montre electrique ; rien ne manque pour
une conduite rapide et détendue
La GS X et la GS X2 sont des voitures
au iemperament h'l.!“[.\.".l'\ qur permettent

de s'initier sans risque a la conduite sportive




GS Padllas

Raffinée, la GS Pallas allie le luxe
au confort. La planche de bord, la console
¢t le volant marrons s’harmonisent avec
la couleur de la carrosserie (gris nacre, noir,
rouge, etc.)

Les siéges et les panneaux de porte
sont garnis de jersey uni ou rayeé,

Une épaisse moquette s'étend jusque sur
la plage arriére

Des vide-poches encastrés dans le
dossier des sieges permettent aux passagers
arriére d'avoir leurs sacs a main, leurs
journaux, leur appareil photo, etc. a portée
de la main

Sauf sur la version toit ouvrant, la GS
Pallas est équipée d'un nouveau platonnier
avec commande séparée, et de trois
poignées de maintien.

Extéricurement le chrome des joints,
des baguettes de caisse ¢t d’embout
d’échappement complétent la touche “Pallas”™

Par son équipement complet et raffing,
la GS Pallas compte parmi les
voitures les plus luxucuses de sa catégorie
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GS Birotor

Sobre, racée, d'une technique d'avant-
garde, la GS Birotor est un nouveau visage
de l'automobile d’aujourd’hui et de demain,

Plus compact et plus fiable que les
moteurs classigues, son moleur a pistons
rotatifs lui assure des performances
brillantes dans le plus profond silence.

La GS Birotor a la sécurité de ses
performances :

- par sa stabilité incomparable due a la
suspension hydropneumatique qui gomme
les moindres irrégularités de la route et
maintient constante la garde au sol de la
voiture quelle que soit la charge,

- par sa tenue de route exemplaire due 4 la
tractron avant, a la direction douce et
précise, aux 4 roues indépendantes et aux
pneus larges qui renforcent 1'assise,

-~ par son freinage surpuissant (4 freins 4
disques dont 2 ventilés a Favant)

Congue pour le plaisir de conduire et
d'étre conduite, la GS Birotor vous offre
un poste de pilotage complet et précis :
volant bien en mains, commandes
facilement accessibles, levier de vilesses au
plancher, transmission semi-automatique
qui permet par la présence du convertisseur
de couple de diminuer le nombre de
passages de vitesses en circulation urbaine.

Congue dans un souci de raffinement
pousse jusque dans les moindres détails,
la GS Birotor est dotée d’élargisseurs d'ailes
avant et arriere, de jantes larges “gris
metallisé™, de joncs de bas de caisse
chromés et d’une peinture métallisée un ou

deux tons qui souligne la sobre ¢légance de
Sd carrosseric.

La GS Birotor ¢'est aussi un nouvel
art de voyager. Son habitacle est habillé de
haute laine jusqu'a la plage arriére, ses
siéges trapéze avec appuis-téte incorporés
a Mavant, accoudoirs & Iarriére sont
agréables et fonctionnels - les coloris des
siéges, de la moquette ct de la console se
nuancent harmonicusement autour d'une
dominante “noisette”

Quelle que soit la vitesse. le silence
est d’une étonnante gualité. Silence ouaté
ou les sons, enfin, sont libérés du bruit,
ou la conversation se poursuit sans éleve
la voix, ou la musique est véritablement
¢coutée, totalement entendue.

Voiture d’une haute technicité et d'une
parfaite mise au point, la GS Birotor

synthétise parfaitement le plaisir du confort,

du luxe, du silence, associé au plaisir de
conduire sans le moindre a-coup aux plus
hautes vitesses.

Avantages spécifiques du rotatif.

Les 4 temps du cycle se succédent
dans un mouvement continu, ¢t conférent
une meilleure régularité cyclique.

Les piéces du systéme bielle manivelle du
mouvement alternatif ne sont plus
nécessaires.

Ni soupapes, ni culbuteurs, ni arbres
a cames... le Rotor transmet directement le
mouvement i un arbre de sortie moteur a
excentrique.

Ce moteur posséde un systéme de
post-carburation permettant de braler les
produits nocils.

Pas d’a-coups, le Birotor est souple
Pas de vibrations, le Birotor est silencieux
Moins de pi¢ces, moins d’encombrement,
le Birotor est compact.

Pas de mouvement alternatif, moins
d'usure, le Birotor cst fiable.




FICHE TECHNIQUE

Moteur 1 : cylindrée 1015 cm’ (74 x 59) Moteur 2 : cylindrée | cm’ (77 x 65.6) Moteur 3 : cylindrée 1222 cm’ 7 CV fiscaux Moteur 4 : birotor 1990 ¢cm’ 11 CV fiscaux

6 CV fiscaux. Rapport volumétrique : 9 7 CV liscaux, Rapport volumétrique : 8.2 Rapport volun Rapport volumétnigue - 9

Puissance effective : 555 ch DIN a Puissance effective : 60 ch DIN Puissance effect S | 45750 te/mn, ¢ ellecti 107 ch DIN i 65 tr/mp
650 tr/mn -« 6] ch SAE a4 6750 tr/mn A ST50 tr/mn - 655 ch SAE 4 6000 1r/mn 89 msikg a 32 1 Couple maxi : 14 m/kg DIN a 3000 tr/mn

Couple maxi /kg DIN &4 3500 tr/mn  Couple maxi : 8.9 m/kg DIN a 3250 tr/mn  Autres carac Transmission : convertisseur couple

7.5 m/kg SAE a 3500 tr/mur 9.2 m/kg SAE a 3250 tr/mn sauf conique 12/51
Transmission : couple conique 8 x 35 Transmission : couple conique 8 x 33 Performances : 175 km/h. 1000 m départ
Performances : 148 km/h ) m dépar Performances : 151 ken/h. 1000 m dé arréte : 34"
arréee - 381 (Berli v max arrété ; 368 (Berline). Vitesse maxi Consommation : DIN 128 |
45 km/h (Break et Servi 149 km/h (Break et Service).
Consommation : DIN 92 | 68 Consommation : DIN 93 | (Berline).
SNVITor 50 kmv/h de moye 6.8 1 environ 4 80 km/h de moyenne pou
berline & mi-charge a berline & mi-charge
— — —— I —— _—
MODELES MOTEURS CARACTERES SPECIFIQUES OPTIONS
S — - - e ———— el e————— -
| GSPECIAL {1oul | Garnisss targa, pulscur 2 vitesses Garnissage jersey - Dégivrage lunette AR
} -——— 4 — _ e — + —
| -
GS CLUB 2 Garniss: L1SSus ou larga, moguett ompte-tours, pulseun 2 vilesses Dégivrage lunette AR - Toit vinyl - Convertisscur
S p i 12 i sn P <” & uette de bas de ¢  eniolive de .
GS PALLAS |2 ‘llllll n “Palla Extér I\;;:J.(l. de bas de kl“l,\lLlllV.}Jl\ le roues, Toit vinyl - Convertisseur
| lunctte AR chauffante + pulseur, moquette, garnissage boxline ou tissus
. e . . Garnissage Boxline
couleur reserv i CC Lype  gns nacre -
——e | - ——— —— e + — - —
GSX GSXx2 loul Finition “Sport™, Jantes spéciales, siéges baquets, appuie-téte incorporés,
Batterie 4 5 A/) tableau de bord complet & cadrans ronds, phares longue portéejsur
are-chocs, garni ¢ tan ouleur résery ce modéle : jaune
::‘.IIL :‘1- $, Baissag B LY P Dégivrage lunette AR (série X2)
| Sur GS X2 seulement : phares de recul, lunette AR chauffante,
llume-cigares
GS BIROTOR Kl Piston rotatif, allumage électronique, convertisseur de couple, I vi
pneus 165 HR 14 X AS tub., boite 3 vitesses Oit viny
BREAKS 1ou
| SERVICE TOLEE | 1ou2 1
S it S — —— e —
(Pour les coloris, voir nuancier.)
Caracteéristiques communes aux GS
Moteur : quatre cylindres & plal opposés synchronisées. Commande au plancher, soit la ch e, grilce 4 une p Electricite : batterie 35 A/h (X2 : 45 A/h)
deux a deux - refroidissement & al oints homocinéliques doubles presswon avec réserve dénergie alternateur 490 W.

ME Pacumatiques : 145 - 15 ZX - roue de secours
sous le capot moleur,

Options communes & tous les modéles :
Auto-radios Blaupunkt. Ceintures de

¢-br glaces teintées
(saul X et X2)

culasse et bloc cylindres en alliage léger  Suspension : wydropneumatique, quatre roues Freinage : 4 double circuit ad
adiateur ¢t filtre & huile - deux arbres indeé dantes munies chacune d'un bloc )
i cames en téte (un par culasse) commandés hydraulique de SUSPENSION Aves amortisseur
PAr cCourroes crantées integre, Correcteurs d'assiette avant el

Transmission : traction avant, embrayage arriére assurant a la voiture une hauteur par plaqueltes spéciales sécurité AR. P
monodisque i sec, quatre vitesses constante au-dessus du sol quelle que Direction : a crémaillére loit ouvrant, Appuic-t




La GS convertisseur a transmission semi-automatique.

Au poste de pilotage de la GS
convertisseur rien ne change a premiére
vue si ce n'est 'absence de la pédale
d'embrayage, le changement de
positionnement des vitesses et leur nombre.

Trés vite on découvre que la GS
convertisseur peut se conduire de plusieurs
fagons : soit 100% automatique, en placant
le levier en 2° (position ville-montagne) ; il
suffit alors de freiner pour s'arréter et
d’accélérer pour repartir. Soit semi-
automatique, sur route, en plagant le levier
en 3° (position route) et en enclenchant la
2° (position ville-montagne) pour les fortes
cotes, ou méme la 1" (exceptionnelle

pour les pentes trés fortes). Soit sportive, en
démarrant en 1™ (exceptionnelle), en
engageant ensuite la 2° (ville-montagne),
puis la 3° (route). Pour rétrograder,

il suffit de replacer le levier en 2° (ville) en
relichant & peine l'accélérateur.

Quel que soit votre style de conduite,
en ville ou sur la route, le convertisseur
offre une multitude d’avantages qui ne sont
pas les moindres :

- la suppression de la pédale de débrayage,
- une progressivité et une souplesse
impossible & obtenir avec un embrayage
classique. Il amortit les bruits, les
vibrations et protége I'ensemble de la
transmission, notamment les organes de la
boite de vitesses,

- une diminution de la fréquence des
passages de vitesses (en moyenne 10 fois
moins),

- une possibilité de sélection des vitesses

Citer loue, sans chauffor des Cirons o des Autohanchy, enmretenses par coux gui les conmaissant b misge

par le conducteur ne pénalisant en aucun
cas le brio de la voiture,

- un frein-moteur identique 4 celui obtenu
avec une transmission classique,

- un ensemble simple, étanche. assurant
une parfaite sécurité de fonctionnement,
ne nécessitant aucun réglage, et
pratiquéement aucun entretien, toutes les
piéces constituantes fonctionnant dans
I'huile,

- une longévité plus importante.

Performances.

Vitesse maxi DIN (demi-charge) :
148 km/h.

Accélérations (conducteur seul) :
-04 400 m départ arrété : 209 s,
- 04 1000 m départ arrété : 38,6 s,
-04a 100 km/h départ arrété - 18.1 s.

CITROENA ... TOTAL







